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CAMMINI COME ITINERARI 
CICLO-PEDONALI IN 
AMBITO PREVALENTEMENTE 
EXTRAURBANO 

RIQUALIFICAZIONE 
(MIGLIORAMENTO DELLA FRUIZIONE) 

GESTIONE  

INFRASTRUTTURE DELLA MOBILITÀ 
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RIQUALIFICAZIONE (MIGLIORAMENTO DELLA FRUIZIONE)  

MIGLIORAMENTO DELLA ACCESSIBILITÀ 

STUDIO E RIQUALIFICAZIONE 
DELL’OFFERTA E DELLA DOMANDA DI 
TRASPORTO (PUBBLICO/PRIVATO) 
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RIQUALIFICAZIONE (MIGLIORAMENTO DELLA FRUIZIONE)  

MIGLIORAMENTO DELLA ACCESSIBILITÀ 

STUDIO E RIQUALIFICAZIONE DEI PRESIDI 
E SERVIZI DI PRONTO SOCCORSO 
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RIQUALIFICAZIONE (MIGLIORAMENTO DELLA FRUIZIONE)  

MIGLIORAMENTO DELLA ACCESSIBILITÀ 

STUDIO E RIQUALIFICAZIONE DELLE RETI 
DI TELECOMUNICAZIONE 
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RIQUALIFICAZIONE (MIGLIORAMENTO DELLA FRUIZIONE)  

MIGLIORAMENTO DELLA SICUREZZA 
SICUREZZA STRADALE  

STUDIO E RIQUALIFICAZIONE DELLE 
INTERFERENZE CON LA VIABILITÀ ORDINARIA 
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RIQUALIFICAZIONE (MIGLIORAMENTO DELLA FRUIZIONE)  

MIGLIORAMENTO DELLA SICUREZZA 

SICUREZZA STRADALE  

STUDIO E RIQUALIFICAZIONE DELLE 
INTERFERENZE CON LA VIABILITÀ ORDINARIA 
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RIQUALIFICAZIONE (MIGLIORAMENTO DELLA FRUIZIONE)  

MIGLIORAMENTO DELLA SICUREZZA 

SICUREZZA STRADALE: ANALISI RISK-BASED 

DIRETTIVA(UE) 2019/1936 , D.Lgs  213/2021 
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RIQUALIFICAZIONE (MIGLIORAMENTO DELLA FRUIZIONE)  

MIGLIORAMENTO DELLA SICUREZZA 

RISCHIO 
SISMICO  

RISCHIO 
IDROGEOLOGICO  

INCENDI BOSCHIVI 
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RIQUALIFICAZIONE (MIGLIORAMENTO DELLA FRUIZIONE)  

PROGETTAZIONE DEI PUNTI DI RISTORO 

Cammino di Benedetto 
(16 tappe in 300 KM) 

Lunghezza 
[Km] 

Tempo di 
percorrenza a piedi 

[ore] 

Tempo di 
percorrenza in Bici 

[ore] 
 

Lunghezza Media di tratta 20 18 2 

Lunghezza Massima di tratta 28 26 2,8 

Lunghezza Minima di tratta 15 14 1,5 
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RIQUALIFICAZIONE (MIGLIORAMENTO DELLA FRUIZIONE)  

PROGETTAZIONE DELLE SOVRASTRUTTURE 

Stabilizzati/LegantiIdrocarbonici/LegantiCemen
tizi/LegantiNaturali 

Sostenibilità Ambientale 

Opere idrauliche 
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GESTIONE DEI CAMMINI  

• MANUTENZIONE DEI 
PERCORSI 

 

• MANUTENZIONE DEI 
PRESIDI/PUNTI 
RISTORO 
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GESTIONE DEI CAMMINI: MANUTENZIONE DEI PERCORSI  

• CONSERVAZIONE/CONTROLLO DELLA 
REGOLARITÀ/INTEGRITÀ DEL PIANO VIABILE 

• CONTROLLO DELLA INTEGRITÀ/EFFICIENZA 
DELLE EVENTUALI OPERE IDRAULICHE  

• CONTROLLO DELLA INTEGRITÀ/EFFICIENZA 
DELLE EVENTUALI OPERE DI ILLUMINAZIONE 

• CONTROLLO DELLA INTEGRITÀ/EFFICIENZA 
DEGLI EVENTUALI IMPIANTI DI SORVEGLIANZA 

• OPERE DI FALCIATURA E DECESPUGLIAMENTO 

• SMALTIMENTO RIFIUTI 
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GESTIONE DEI CAMMINI: MANUTENZIONE DEI PERCORSI  

MANUTENZIONE DI TIPO CORRETTIVO 
 
1) viene monitorata la rete e rappresentata attraverso 

opportuni parametri di stato 
 
2) viene stilata una lista di interventi prioritari 
compatibile con il budget disponibile 

MANUTENZIONE DI TIPO PREVENTIVO/PREDITTIVO 
 
1) viene monitorata la rete e rappresentata attraverso 

opportuni parametri di stato 
 
2) è nota l’evoluzione nel tempo dei parametri di stato 
 
3) è possibile formulare previsioni a lungo termine 
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GESTIONE DEI CAMMINI: MANUTENZIONE DEI PERCORSI  

VERSO I SISTEMI DI GESTIONE DEL PATRIMONIO STRADALE 

(ASSET MANAGEMENT SYSTEMS) 
SCENARIO

Politica Nazionale 

dei Trasporti

Aspettative degli 

utenti e non utenti
Vincoli Normativi

Politiche  Locali 

dei Trasporti 
Visione Aziendale

Vincoli Finanziari

PIANI DI GESTIONE DEL PATRIMONIO

POLITICA

STRATEGIA

Principi e indicazioni

Approccio di lungo termine 

Risultati  Obiettivi

PRESTAZIONI

Domanda, Livello di 

Servizio , Misure, Soglie

DATI

Richieste, Raccolta, 

Rapporti, Gestione

PIANIFICAZIONE

Differenza di Prestazioni 

Strategie di investimento

PROGRAMMA LAVORI
Individuazione dello 

Schema,

Programma di Sviluppo, 

Programma Annuale

ATTIVITÀ DI SUPPORTO 

ORGANIZZAZIONE

Cultura, Mandato, 

Investimenyto, Formazione, 

Esempi

GESTIONE DEL 

RISCHIO

Identificazione, Valutazione 

e Gestione del Rischio

SISTEMI DI GESTIONE 

DEL PATRIMONIO

Funzionalità, Gestione, 

Costo , Appalto

MONITORAGGIO 

DELLE PRESTAZIONI
Analisi Comparativa, Verifica 

delle Prestazioni, Azioni di 

Miglioramento

INIZIALIZZAZIONE

Analisi delle Carenze,

Piano di Implementazione

ATTUAZIONE

PROGRAMMI E SERVIZI APPALTI

COMUNICAZIONE
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GESTIONE DEI CAMMINI: MANUTENZIONE DEI PERCORSI  

VERSO I SISTEMI DI GESTIONE DEL PATRIMONIO STRADALE 

(ASSET MANAGEMENT SYSTEMS) 

PROCEDURE DI AUDIT / PATHWAYS INSPECTIONS: 
WALKABILITY SCORE? 


